Strategische Radverkehrsplanung
far das Budapester Umland:

Multimodalitat im Fokus
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Long (Planungs)story short

Chancen und Herausforderungen

Multimodalitat im Fokus

Und wie geht es nun weiter?
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Agglomerdcids lehatédroldsok
[ Budapesti agglomeracié
[ Funkcionalis varostérseg
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0 Zeitplan des PIanungsprozesses
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0 Zeitplan des Planungsprozesses
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07.2022. Einstellung der Planung aufgrund von SparmaRnahmen

01.2023. Ankundigung der Absicht seitens des Ministers, den
Vertrag zu abschlielSen

08-12.2023. Vertragsabschluss (Fortschrittsstand der Planung:
88,7%)

10.2025. Ubernahme des Projekts durch ein anderes Ministerium
01-04.2026. Aktualisierung und Fertigstellung des Plans
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0 Pendeln nach Budapest
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Budapestre ingdzas (KSH, 2022)

Agglomerdacios lehatdrolasok
[ Budapesti agglomeracié
["] Funkcionalis varostérség
— vasltvonal

Budapestre ingazok aranya (2022)
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Budapestre ingazok szama (2022)
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A budapesti agglomeracid
kerékparos stratégiaja és féhalozati terve
Mobilissimus 2026
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Osszesen

0 Rolle der Fahrradmobilitat

e

 Fahrrad als Hauptverkehrsmittel Fahrradnutzung zur Arbeit
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« * 152 Bahnhofe und Haltestellen

* 33% kein B+R (2022: 43%), 16% Uberfullt (2022: 16%)

* B+R Kapazitat 5300 (2022: 4300)

 Anteil Radfahren zum Bahnhof

Budapester Umland Niederlande
u
3%
« 15-25%: Tapidgyorgye, Tapidszele, Gydn, Albertirsa s 7 Y748 \reroe
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; Y B+R kapacitas és kihaszndltsag

[ vizsgalt tertilet hatara
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Pendeln zwischen den Vororten und Budapest mit
Rad und Bahn (Bus) zu fordern;

Pendeln mit Fahrrad zwischen Budapest und den
Nachbarorten zu ermoglichen;

Fahrradmobilitat zwischen verschiedenen
Agglomerationssiedlungen zu fordern;

Fahrradmobilitdt innerhalb von Siedlungen sowie Freizeitradverkehr zu
entwickeln (nur bei Uberschneidung mit den Punkten 1-3. oben).
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6 Fachpolitische Rahmen

Nemzeti Kozlekedési
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Gesamtziele

|
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Strategische
Ziele

Verbesserung der Erreichbarkeit

Verringerung der negativen Auswirkungen auf Umwelt und Klima
Verbesserung der Lebensqualitat in den Siedlungen
Verbesserung der Gesundheit der Bevolkerung

Erhéhung des Anteils der mit dem Fahrrad

zuruckgelegten Wege

— |
—
O (Lﬂckenlnses, (Fahrradnetz- 4 Fahrrad-
Q sicheres und verbindungen freundliche
';:: komfortables zwischen Gesinnung,
E regionales Budapest und fahrradoffene
1= Radhaupt- Einstellung der
3 verkehrsnetz Vororten Bevdlkerung
@]
\ . / /

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Erhohung des Anteils der
mit dem Kombination Fahrrad — OV

Innerorts und
aus den
umliegenden

Siedlungen
erreichbare
Bahnhofe und
Haltestellen

~

Hochwertige
Fahrrad-OV-
Umsteige-
moglichkeiten

zuruckgelegten Wege

( Unterstut-
zende Fach-
politiken und
ein fahrrad-
freundliches

institutionelles

System
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[ vizsgalt teriilet hatara

Vorrangnetz flr den Alltagsradverkehr === ......

Meglévé kerékparforgalmi létesitmény
g == kerékparut, gyalog- és kerékparut

g == emelt kerékparsav / iranyhelyes kerékparut
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o Planung der MalRnahmen

5% ° Beteiligungsprozess (Gemeinden,
. Fachleute, Bevdlkerung)

* 49 MalBnahmen zur Erreichung der Ziele,
2.B.

* Barrierefreier Zugang zu Haltestellen mit
dem Fahrrad

* Bike & Ride-Anlagen
 Multimodale Routenplaner

e Sensibilisierungsprogramm zur Forderung
des Radverkehrs fir mehrere Zielgruppen
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sw  * Veroffentlichung, einschlielllich einer
. zusammenfassenden Broschure

e Orientierungspunkt fur die Gemeinden

* Planungs- und Umsetzungsprogramm aufgrund
der Prioritatenliste...”?
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Danke fir Ihre Aufmerksamkeit!

Antal GERTHEIS | gertheis@mobilissimus.hu

www.mobilissimus.eu
Cycling strategies and network plans | Cycle route surveys
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https://mobilissimus.hu/en/projects/cycling-strategies-and-network-plans
https://mobilissimus.hu/en/projects/cycling-strategies-and-network-plans
https://mobilissimus.hu/en/projects/cycling-strategies-and-network-plans
https://mobilissimus.hu/en/projects/cycling-strategies-and-network-plans
https://mobilissimus.hu/en/services/data-collection-and-analysis
https://mobilissimus.hu/en/services/data-collection-and-analysis
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